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COMMON RAIL Z WTRYSKIWACZAMI CRIN4 (HADI) FIRMY BOSCH
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4. generacja X N a D Gyon rail firmy Bosch X P R * O dvdulstDpniowy wzrost F L Q L Wt@dkiwvanego paliwa. & L Q L W @asdébniku paliwa jest
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Wykonane pomiary V\JQ D ay\W& H U X NZ \f\\ B KD *aRwtryskiwacze CRIN4 sterowane V dwufazowo, a ZD U W B U IG WAV H U X MawovérK rozpylacza (ok. 7,5 A w fazie
SU]J\FL JDBK4,DA w fazie podtrzymania) V ponad dwukrotnie Q L * VQHdta wtryskiwaczy klasycznych (odpowiednio ok. 20-25 A1 12-13 A). Wzmacnianie FL Q L pa@nab
Z\VW SpzMIREFL *HGQilniRd KR Z\*62MNm w F D a vBkresie SU G N Borbthwych, a S U] H Mna\Wtitsk ze wzmocnieniem odbywa V Lprzez U H J X Q(gkfashnie)
czasu wtrysku. Wtrysk dwustopniowy realizowany jest przy Z\*V]J\FKEFL *H QridRiehKSU G NR bBlir@ddwich, bez XG]LZ&XU\V RV W S @adrdhiczona recyrkulacja
spalin). Stwierdzono, * Hwtryskiwacze CRIN4 VS Ha QU HIXODWRQYHAIMaDX PR*OLZRE R LF HFQ L@IL BalmaDw zasobniku (hamowanie silnikiem) poprzez

odpowiednie wysterowanie zaworu wzmacniacza.
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IDMZD*OLRWLHD LpatyD 1. Przedstawienie V]F]HJy aPbdddwy i zasady G]L D a XQ & Dx&¥non rail CRSN4 z wtryskiwaczami CRIN4. 2. 2NUH Odpd@3dbd
sterowania (trybu pracy) wtryskiwaczy w |DOH*Qdd ZD U X QNac¥ silnika OM417.9. 3. Stwierdzenie dodatkowych funkcji V S H a Q L prfgx vikyskiwacze CRIN4 (regulacja
FL QLphMabv zasobniku). 4. Ocena P R * O L ZdRerylstanu technicznego wtryskiwaczy CRIN4 z wykorzystaniem metod stosowanych dla wtryskiwaczy klasycznych.




